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Scheibenbremse mil: zuzaindesi^ zwei Reibrixigen 

Die Erfindung betrifft eine Scheibenbremse mit zumindest 
zwei Reibringen, die mit einer drehbaren Nabe verbunden 
sind. Dabei umfasst die Scheibenbremse mehrere BremsbelSge, 
die wahrend einer Bremsbetatigung mit den zugehOrigen Rei- 
brihgen zusammenwirken . 

So ist aus der WO 98/25804 Al eine Ausftihrung einer Schei- 
benbremse mit zwei Bremsscheiben ftir eine Kraf tf ahrzeug be- 
kannt, die in eine Radaufhangung integriert ist. Dabei ist 
insbesondere eine Betatigungsvorrichtung der Scheibenbremse 
in einem zur Radaufhangung gehOrenden Achsschenkel angeord- 
net. Die beiden Bremsscheiben sind verdrehfest sowie axial 
verschiebbar mit einer drehbaren Radnabe verbunden. Mit den 
Bremsscheiben zusammenwirkende Bremsbeiage sind verschiebbar 
an einem Bremsgehause geftihrt, wobei das Bremsgehause fahr- 
zeugfest angeordnet ist. Zum Zuspannen einer derartigen 
Scheibenbremse werden mittels der Betatigungsvorrichtung die 
Bremsscheiben und die Bremsbeiage durch Axialverschiebung 
gegeneinandergedrUckt. Dabei wird die fUr die Bremsf unktion 
wichtige leichte Verschiebbarkeit sowohl der Bremsscheiben 
als auch der Bremsbeiage durch Korrosion beeintrachtigt . 

Ferner beschreibt die Internationale Pat entanmel dung WO 
98/41778 Al eine Kraft fahrzeug-Scheibenbremse mit zwei 
Bremsscheiben, die unter axialem Abstand ortsfest an einer 
Radnabe angeordnet sind. Zugeh5rige Bremsbeiage sind inner- 
halb einer kombinierten Scheibenbremsvorrichtung verschieb- 
bar angeordnet. wahrend einer Bremsbetatigung konnen die 
Bremsbeiage damit durch Axialverschiebung gegen die jeweils 
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zugehttrige Bremsscheibe gedrtickt werden. Dazu lomfasst die 
Scheibenbremsvorrichtung einen ersten festsattelartigen 
Teil, der fahrzeugfest montiert ist und aber BremsbelSge mit 
einer ersten Bremsscheibe zusammenwirkt . Um die Bremsbeiage 
bei Bremsbetatigung gegen die zugehdrige erste Bremsscheibe 
zu drticken, besitzt der festsattelartige Teil auf beiden 
Seiten der ersten Bremsscheibe eine hydraulische Betati- 
gungsvorrichtung . Der festsattelartige Teil dient gleichzei- 
tig als Bremshalter fUr einen zweiten schwimmsattelartigen 
Teil der Scheibenbremsvorrichtung. Dabei tibergreift der 
schwimmsattelartige Teil die zweite Bremsscheibe sowie bei- 
derseits dieser Bremsscheibe angeordnete Bremsbeiage und ist 
verschiebbar am ersten festsattelartigen Teil gelagert. Der 
schwimmsattelartige Teil umfasst eine weitere hydraulische 
Betatigungsvorrichtung, um die entsprechenden Bremsbeiage 
bei einer Bremsbetatigung in Anlage mit der zweiten Brems- 
scheibe zu bringen. Die Scheibenbremsvorrichtung besitzt 
demnach ineinandergeschachtelt einen festsattel- und einen 
schwimmsattelartigen Teil. Diese Konstruktionsform ist unn5- 
tig kompliziert und erfordert zudem drei Betatigungsvorrich- 
tungen, um die einzelnen Bremsbeiage entsprechend gegen die 
I zugeherigen Bremsscheiben zu driicken. 

Ausgehend davon ist es die Aufgabe der Erfindung, eine 
Scheibenbremse mit zumindest zwei Reibringen anzugeben, die 
eine gegenUber bekannten Bauformen einfache und kostengUn- 
stig realisierbare Gesamtkonstruktion aufweist. 

GeieSst wird diese Aufgabe durch eine Kraf tfahrzeug- 
Scheibenbremse mit zumindest zwei zugehdrigen Reibringen ge- 
mafi Patentanspruch 1. Danach umfasst die Scheibenbremse zu- 
mindest zwei Reibringe, die unter axialem Abstand zueinander 
ortsfest an einer drehbaren Radnabe angeordnet sind, mehrere 
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Bremsbeiage, die jeweils zu beiden Seiten eines zugeordneten 
Reibrings verschiebbar angeordnet sind, und einen alle Rei- 
bringe sowie die zugehdrigen Bremsbeiage Ubergreifenden 
Br ems sat tel. Die Verwendung zweier bzw. mehrerer Reibringe 
mit zugeordneten Bremsbeiagen erlaubt dabei grundsStzlich 
die Umsetzung sehr hoher Bremsleistungen. Der Bremssattel 
weist in einem axial neben den Reibringen verlaufenden 
Bremssattelabschnitt eine erste Betatigungsvorrichtung auf, 
lam bei Bremsbetatigung zumindest einen Bremsbelag direkt ge- 
gen den Reibring zu verschieben. Eine zwischen zwei Reibrin- 
gen angeordnete, axial beidseitig wirksame zweite Betati- 
gungsvorrichtung, die auf die zwischen zwei Reibringen ange- 
ordneten Bremsbeiage einwirkt, sorgt entsprechend ftlr eine 
Verschiebung dieser Bremsbeiage und ist zum Bremssattel re- 
lativ verschiebbar angeordnet. Durch die axial ortsfesten 
Reibringe kann eine aufwandige axiale ReibringfUhrung, wie 
sie bei bisherigen Bauformen haufig tiblich ist eingespart 
werden. Ferner reduziert auch die Verwendung eines einzigen 
Bremssattels mit einer verschiebbaren zweiten Betatigungs- 
vorrichtung den konstruktiven Auf wand der Scheibenbremse . 
Dabei kOnnen die Betatigungsvorrichtungen, d. h. die erste 
I Oder die zweite, prinzipiell die Bremsenzuspannkraft inner- 
halb der Scheibenbremse beispielsweise hydraulisch, elek- 
trisch, elektromagnetisch, elektromotorisch oder andere ge- 
eignete Art und Weise aufbringen. 

Eine bevorzugte Variante der Scheibenbremse ergibt sich da- 
durch, dass der Bremssattel als Schwimmsattel ausgebildet 
ist, der an einem f ahrzeugfesten Bauteil, insbesondere einem 
fahrzeugfesten Bremshalter, verschiebbar gelagert ist. In 
einem solchen Fall ist nur eine einzige erste Betatigungs- 
vorrichtung im Schwimmsattel erforderlich. Der Einsatz eines 
Bremshalters erfiffnet bei entsprechender Gestaltung den zu- 
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satzlichen Vorteil, die BremsbelSge am Bremshalter axial 
verschiebbar zu ftihren sowie in Umf angsrichtung abzusttitzen. 

Alternativ dazu kann die Scheibenbremse auch einen fahrzeug- 
fest montierten Festsattel \amfassen, der auf beiden Seiten, 
jeweils in axial neben den Reibringen verlaufenden Bremssat- 
telabschnitten eine erste Betatigungsvorrichtung aufweist. 
Damit sind neben der zwischen den Reibringen befindlichen 
zweiten Betatigungsvorrichtung, zwei erste Betatigungsvor- 
richtungen erforderlich. Bei fahrzeugf ester Anordnung des 
Festsattels kann gegebenenfalls auf den Einsatz eines Brems- 
halters verzichtet werden. 

Eine vorteilhafte erste AusfUhrung der zweiten Betatigungs- 
vorrichtung zwischen zwei Reibringen wird dadurch erreicht, 
das die zweite Betatigungsvorrichtung verschiebbar unmittel- 
bar am Bremssattel geftihrt ist. Dabei kann der Bremssattel 
sowohl als Schwimmsattel als auch als Festsattel ausgeftihrt 
sein. Die zweite Betatigungsvorrichtung ist vorzugsweise 
beidseitig wirksam und ermSglicht somit gleichzeitig das An- 
drticken der zwischen zwei Reibringen befindlichen Bremsbeia- 
^ ge gegen die zugehSrigen Reibringe. 

Eine alternative Variante der Scheibenbremse sieht vor, dass 
die zweite Betatigungsvorrichtung verschiebbar an einem 
fahrzeugfesten Bauteil, insbesondere an einem f ahrzeugf esten 
Bremshalter, gelagert ist. Hierbei ist der Bremssattel als 
Schwimmsattel ausgebildet, der gegenUber einem fahrzeugfe- 
sten Bauteil, vor allem dem fahrzeugfesten Bremshalter, ver- 
schiebbar gelagert ist. Eine zusatzlich Verbesserung dieser 
Bauform erreicht man durch einen fahrzeugfesten Bremshalter, 
der mit einem Abschnitt z\amindest einen Reibring axial tiber- 
ragt, wobei wenigstens ein Bremsbelag und die zweite Betati- 
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gungsvorrichtung an diesem Bremshalterabschnitt verschiebbar 
geftihrt sind. Hierbei besteht die M5glichkeit, sowohl die 
Bremsbeiage als auch die zweite Betatigungsvorrichtung am 
gleichen FUhrungsabschnitt des Brerashalters verschiebbar zu 
lagern. Dies vermindert den Bearbeitungsaufwand des Brems- 
halters. GemaB einer Weiterentwicklung der zuletzt beschrie- 
benen Scheibenbremsvariante ist die zweite Betatigungsvor- 
richtung mit einem verschiebbar am Bremshalterabschnitt ge- 
fahrten Bremsbelag verbunden ist. Dies reduziert die Anzahl 
der erforderlichen Einzelbauteile sowie des Gewichts der 
Scheibenbrerase . 

Eine weitere alternative Gestaltungsform der Scheibenbremse 
ergibt sich dadurch, dass die zweite Betatigungsvorrichtung 
an einem fahrzeugf esten Bauteil, insbesondere an einem fahr- 
zeugfesten Bremshalter, ortsfest angeordnet ist. Fiir einen 
solchen Fall ist der Bremssattel als Schwimmsattel ausge- 
ftihrt. Dabei ist die zweite Betatigungsvorrichtung, die 
beidseitig wirksam ist, vorzugsweise mit einem Abschnitt des 
Bremshalters verbunden, der ziamindest einen Reibring axial 
abergreift. Die Energie- bzw. Kraftversorgung der zweiten 
Betatigungsvorrichtung kann somit vorteilhaft aber das je- 
weilige fahrzeugfeste Bauteil, insbesondere den Bremshalter, 
erfolgen. 

GemaB einer analog wirksamen AusfUhrungsf orm der Scheiben- 
bremse mit zumindest zwei ortsfesten Reibringen sowie zuge- 
ordneten Bremsbeiagen ist ein alle Reibringe sowie die zuge 
hOrigen Bremsbeiage iibergreifenden Festsattel vorgesehen, 
der auf beiden Seiten, jeweils in axial neben den Reibringe 
verlaufenden Bremssattelabschnitten, eine erste Betatigungs 
vorrichtung aufweist und eine zwischen zwei Reibringen ange 
ordnete, axial beidseitig wirksame zweite Betatigungsvor- 
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richtung besitzt, die auf die zwischen zwei Reibringen ange- 
ordneten BremsbelSge einwirkt und die an einem fahrzeugfe- 
sten Bauteil ortsfest angeordnet ist. Hierbei enthait die 
beidseitig wirksame, zweite BetStigungsvorrichtung ver- 
schiebbare BetStigungselemente, urn bei Bremsbetatigung ent- 
sprechend auf die BremsbelSge zwischen den Reibringen ein- 
wirken zu k5nnen. 

Weitere sinnvolle Detailmerkmale der Erfindung sind einem 
erfindungsgemSBen AusfUhrungsbeispiel in den Figuren zu ent- 
nehmen, das im folgenden naher erlSutert wird. 

Es zeigt: 

Fig.l eine teilweise geschnittene raumliche Ansicht einer 

Scheibenbremse mit zwei ortsfesten Reibringen, mit zu- 
gehOrigen Bremsbeiagen und einem Schwimmsattel; 

Fig. 2 eine teilweise geschnittene raumliche Ansicht eines 
zugeh5rigen Bremshalters mit Bremsbeiagen ftir eine 
Schwimmsattel-Scheibenbremse nach Figur 1; 

Fig. 3 eine Schnittdarstellung einer Scheibenbremse nach den 
Figuren 1-2; 

Fig. 4 eine vergr5Berte ra\amliche Ansicht einer zweiten Beta- 
tigungsvorrichtung aus den Figuren 1-3. 

Die in den Figuren 1-4 gezeigte erf indungsgemalie Scheiben- 
bremse 1 far ein Kraf tf ahrzeug umfasst zwei Reibringe 2, 3, 
die ortsfest mit einer drehbaren Radnabe 4 verbunden sind. 
Hierbei sind die Reibringe 2, 3 unter festem axialem Abstand 
verdrehfest an der Radnabe 4 befestigt bzw. einsttickig an 
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dieser angeformt. Insbesondere kSnnen die Reibringe 2, 3 
lasbar an der Radnabe 4 befestigt sein. Die Reibringe 2, 3 
wirken liber entsprechende ReibflSchen 5, die jeweils beid- 
seitig ausgebildet sind, mit zugehOrigen Bremsbeiagen 6-9 
der Scheibenbremse 1 zusammen, um so eine Bremsleistung im 
Falle einer Bremsbetatigung zu realisieren. Die Scheiben- 
bremse 1 besitzt auJierdem einen f ahrzeugf esten Bremshalter 
10, der mit zwei Halterarmen 11 die beiden Reibringe 2, 3 
axial tiberragt. Dabei ist der Bremshalter 10 entweder fahr- 
I zeugfest montiert oder aber in ein f ahrzeugf estes Bauteil, 
z. B. einen Achsschenkel, integriert. An den Halterarmen 11 
sind die BremsbelSge 6-9 axial verschiebbar gefUhrt sowie in 
tangential abgesttitzt. In diesem Zusammenhang beziehen sich 
die Richtungsangaben auf die Drehachse der Reibringe. Im 
einzelnen weisen die Bremsbelage 6-9 jeweils tangential 
seitliche FtihrungsansStze 12 auf, die in entsprechend ge- 
formten FUhrungsausnehmungen 24 der Halterarme 11 im wesent- 
lichen f ormschltissig aufgenommen sind. Somit kOnnen wShrend 
des Betriebs der Scheibenbremse 1 auftretende Bremsumf angs- 
lasten an den BremsbelSgen 6-9 an die Halterarme 11 bzw. den 
^ f ahrzeugf esten Bremshalter abgeftlhrt werden. Zur zusatzli- 
B Chen Versteifung der Halterarme 11 kOnnen diese vorteilhaft 
durch einen im wesentlichen tangential verlaufenden Steg 25 
(siehe Figur 3) miteinander verbunden sein. Dies vermindert 
den Grad der elastischen Verformung der Halterarme 11 auf- 
grund von Bremsumf angslasten. 

Am Bremshalter 10 ist ferner ein Schwimmsattel 13 verschieb- 
bar gelagert, der die Reibringe 2, 3 sowie die jeweils bei- 
derseits der Reibringe 2, 3 angeordneten BremsbelSge 6-9 
tibergreift. Zur verschiebbaren Anordnung des Schwimmsattels 
13 sind insbesondere zwischen Bremshalter 10 und Schwimmsat- 
tel 13 wirksame, nicht gezeigte Ftihrungsvorrichtungen vorge- 
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sehen, z. B. Bolzenfuhrungen. Der Schwimmsattel 13 umfasst 
grundsatzlich zwei seitlich neben den Reibringen 2, 3 ver- 
laufende Sattelschenkel 14, 15, die sich im wesent lichen 
parallel zu den Reibringen 2, 3 erstrecken. Die beiden Sat- 
telschenkel 14, 15 werden durch einen die Reibringe 2, 3 
axial aberragenden Brtickenabschnitt 16 miteinander verbun- 
den. Dabei ist der Schwiiransattel 13 vorzugsweise einstUckig 
ausgebildet, Er kann jedoch prinzipiell aus mehreren Einzel- 
teilen bestehen, die miteinander zu verbinden sind. Im Aus- 
fUhrungsbeispiel nach den Figuren 1-4 ist der Schwimmsattel 
13 einteilig sowie rahmenformig gestaltet. Es sind jedoch 
far eine erf indungsgemSfie Scheibenbremse 1 auch andere 
Bauformen eines Bremssattels denkbar. 

Zum Zuspannen der Scheibenbremse 1 wShrend einer Bremsbeta- 
tigung weist der Schwimmsattel 13 im f ahrzeugbezogen axial 
innenliegenden Sattelschenkel 14 eine erste Betatigungsvor- 
richtung 17 auf , die auf zumindest einen Bremsbelag 6-9 ein- 
wirkt. Die erste Betatigungsvorrichtung 17 ist im vorliegen- 
den Ausftihrungsbeispiel als hydraulische Betatigungsvorrich- 
tung 17 ausgebildet mit einem in dem Sattelschenkel 14 inte- 
grierten Zylinder 18 und einem darin verschiebbar angeordne- 
ten Kolben 19 • Ober den Kolben 19 kann die erste Betati- 
gungsvorrichtung 17 den axial innenliegenden Bremsbelag 6 
bei einer Bremsbetatigung direkt gegen den zugehorigen Rei- 
bring 2 andrUcken, wahrend der axial aulienliegende Bremsbe- 
lag 9 infolge einer Axialverschiebung des Schwimmsattels 13 
indirekt an den auBenliegenden Reibring 3 angepresst wird. 
Dartiber hinaus ist eine zwischen den Reibringen 2, 3 ange- 
ordnete zweite Betatigungsvorrichtung 20 vorgesehen, die auf 
die zwischen den Reibringen 2, 3 gelegenen Bremsbeiage 1, 8 
einwirkt. Auch die zweite Betatigungsvorrichtung 20 ist hy- 
draulisch betatigbar und lamfasst einen Zylinder 21 und eine 
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verschiebbar darin gelagerten Kolben 22. Grundsatzlich mUs- 
sen die beiden Betatigungsvorrichtungen 17, 20 nicht notwen- 
digerweise hydraulisch mit einer zuspann kraft versorgt wer- 
den. Analog k5nnen auch andere Betatigungsvorrichtungen 11, 
20 Verwendung finden, die z. B. auf elektrischem, elektromo- 
torischem, elektromagnetischem, piezoelektrischem oder son- 
stigem vergleichbaren Wege mit einer Betatigungsenergie bzw. 
Zuspannkraft versorgt werden. Dabei ist die zweite Betati- 
gungsvorrichtung 20 axial beidseitig wirksam, so dass bei 
einer Bremsbetatigung beide zwischen den Reibringen 2, 3 an- 
geordneten Bremsbeiage 7, 8 nahezu gleichzeitig gegen die 
zugehOrige Reibfiache 5 gepresst werden k5nnen. Bei der 
zweiten Betatigungsvorrichtung 20 gemafi der Figuren 1-4 wird 
bei Bremsbetatigung der Kolben 22 gegen einen Bremsbelag 8 
gedrUckt wahrend der Zylinder 21 infolge Reaktionskraft ge- 
gen den anderen Bremsbelag 7 gedrtickt wird. Alternativ kann 
auch eine zweite Betatigungsvorrichtung 20 mit einem beid- 
seitig offenen Zylinder 21 eingesetzt werden, wobei zwei den 
Bremsbeiagen 1, 8 zugeordnete Kolben 22 verschiebbar im Zy- 
linder 21 aufgenommen sind. Infolge der axial ortsfesten An- 
ordnung der Reibringe 2, 3 ist die zweite Betatigungsvor- 
richtung 20 axial verschiebbar innerhalb der Scheibenbremse 
1 gefahrt. Insbesondere ist die zweite Betatigungsvorrich- 
tung 20 mit einem Trager 23 verbunden, der seinerseits ver- 
schiebbar am Bremshalter 10 geftihrt ist. Grundsatzlich kann 
die zweite Betatigungsvorrichtung 20 auch an einem sonstigen 
fahrzeugfesten Bauteil verschiebbar geftihrt sein. Im in den 
Figuren 1-4 gezeigten Ausftthrungsbeispiel der Scheibenbremse 
1 ist der Trager 23 verschiebbar am Bremshalter 10 geftihrt. 
Dazu weist der Trager 23 ebenso wie die Bremsbeiage 6-9 
seitliche Ftihrungsansatze 12 auf, die ihrerseits im wesent- 
lichen formschltissig in den FUhrungsausnehmungen 24 der Hal- 
terarme 11 aufgenommen sind. Damit k«5nnen die Ftihrungsaus- 
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nehmungen 24 in den Halterarmen 11 ftir die verschiebbare 
Fiihrung sowohl der Bremsbeiage 6-9 als auch der zweiten Be- 
tatigungsvorrichtung 20 verwendet werden. Dies vereinfacht 
insgesamt die Fertigung des Bremshalters 10. Die erfindungs- 
gemaiie Gestaltung insbesondere der. zweiten Betatigungsvor- 
richtung 20 erlaubt somit das gleichmaiiige Anpressen aller 
Bremsbeiage 6-9 an die jeweiligen ReibflSchen 5 der Reibrin- 
ge 2, 3. Hierbei kann ein gegebenenf alls einteiliger Brems- 
sattel verwendet werden. 

Eine Vereinfachung der in den Figuren gezeigten Ausfiihrungs- 
variante kann dadurch erreicht werden, dass die zweite Beta- 
tigungsvorrichtung 20 unmittelbar an einen der zwischen den 
Reibringen 2, 3 angeordneten Bremsbelag 1, 8 gekoppelt ist. 
Dabei wird die zweite Betatigungsvorrichtung 20 zusammen mit 
dem jeweiligen Bremsbelag 7, 8 in den Halterarmen 11 axial 
verschoben. Dazu ist die zweite Betatigungsvorrichtung 20 
vorzugsweise tlber den Zylinders 21 mit dem jeweiligen Brems- 
belag 1, 8 verbunden. 

Die erfindungsgemaiie LSsung ist selbstverstandlich nicht auf 
I das in den Figuren gezeigte Ausftlhrungsbeispiel beschrankt. 
Grundsatzlich lasst sich eine erf indungsgemafie AusfUhrung 
einer Scheibenbremse auch auf Anordnungen mit mehr als zwei 
axial ortsfest positionierten Reibringen tibertragen. 

Ferner ist es mOglich, die zweite Betatigungsvorrichtung 20 
verschiebbar am Schwimmsattel 1 anzuordnen. Ein solche 
Bauform bietet sich an, falls kein Bremshalter 10 mit die 
Reibringe 2, 3 Ubergreif enden Halterarmen 11 vorhanden ist. 



Dariiber hinaus kann die zweite Betatigungsvorrichtung gemaB 
einer nicht gezeigten Alternative an einem f ahrzeugf esten 
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Bauteil, insbesondere am Bremshalter, axial ortsfest ange-- 
ordnet sein. Hierfur ist es erf orderlich, die ortsfeste 
zweite Betatigungsvorrichtung 20 axial beidseitig wirksam zu 
gestalten. Dazu sind auf beiden axialen Seiten der zweiten 
Betatigungsvorrichtung 20 Betatigungselemente notwendig, die 
jeweils verschiebbar in der zweiten Betatigungsvorrichtung 
20 gelagert sind und auf einen der Bremsbelage 7, 8 einwir- 
ken. 

Schlielilich ist es auch denkbar, den Bremssattel einer er- 
f indungsgemSBen Scheibenbremse als fahrzeugfest montierten 
Festsattel zu gestalten. Dabei mUsste die beidseitig wirksa- 
me zweite Betatigungsvorrichtung 20 zwischen zwei axial 
ortsfesten Reibringen 2, 3 entweder an einem f ahrzeugf esten 
Bauteil, z. B. einem Bremshalter, oder direkt am Festsattel 
axial verschiebbar geftihrt werden. Alternativ kann die beid- 
seitig wirksame zweite Betatigungsvorrichtung 20 an einem 
f ahrzeugf esten Bauteil axial ortsfest angeordnet sein. Ge- 
genuber Ausftihrungen mit einem Schwimmsattel sind allerdings 
bei Verwendung eines Festsattels zwei erste Betatigungsvor- 
richtungen 17 erf orderlich, um die jeweils axial auJien- 
/innenliegenden Bremsbelage 6, 9 mit einer Zuspannkraft be- 
aufschlagen zu kdnnen. 
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Patentanspruche 

1. Scheibenbremse (1) fiir ein Kraf tf ahrzeug mit zumindest 
zwei Reibringen (2, 3) , die unter axialem Abstand zuein- 
ander ortsfest an einer drehbaren Nabe (4) angeordnet 
sind, mit jedem Reibring (2, 3) zugeordneten Bremsbela- 
gen (6-9), die jeweils zu beiden Seiten des Reibrings 
{2, 3) verschiebbar angeordnet sind, gekennzelchnet: 
durch einen alle Reibringe {2, 3) sowie die zugehorigen 
Bremsbelage (6-9) tibergreif enden Bremssattel (13), der 
in einem axial neben den Reibringen (2, 3) verlauf enden 
Bremssattelabschnitt (14) eine erste Betatigungsvorrich- 
tung (17) aufweist, und eine zwischen zwei Reibringen 
(2, 3) angeordnete, axial beidseitig wirksame zweite Be- 
tatigungsvorrichtung (20), die auf die zwischen zwei 
Reibringen (2, 3) angeordneten Bremsbelage (7, 8) ein- 
wirkt und die zum Bremssattel (13) relativ verschiebbar 
angeordnet ist. 

2. Scheibenbremse (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
ne'b, dass der Bremssattel als Schwimmsattel (13) ausge- 
bildet ist, der an einem f ahrzeugf esten Bauteil (10), 
insbesondere einem f ahrzeugf esten Bremshalter (10) , ver- 
schiebbar gelagert ist. 

3, Scheibenbremse (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeioh*- 
ne'b, dass der Bremssattel als fahrzeugfest montierter 
Festsattel ausgebildet ist, der auf beiden Seiten, je- 
weils in axial neben den Reibringen (2,3) verlauf enden 
Bremssattelabschnitten (14, 15) eine erste Betatigungs- 
vorrichtung (17) aufweist. 



4. Scheibenbremse (1) nach einem der vorhergehenden Ansprli- 
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che, dadurch gekennzeichnet^ dass die zweite Bet^ti- 
gungsvorrichtung (20) verschiebbar am Bremssattel (13) 
gefahrt ist. 

5. Scheibenbremse (1) nach einem der AnsprUche 1-3, dadurch 
gekennzeichnet, dass die zweite Betatigungsvorrichtung 
(20) verschiebbar an einem f ahrzeugf esten Bauteil (10), 
insbesondere an einem f ahrzeugf esten Bremshalter (10) ^ 
gelagert ist. 

6. Scheibenbremse (1) nach Anspruch 5, gekennzeichnet durch 
einen f ahrzeugf esten Bremshalter (10) , der mit einem Ab- 
schnitt (11) zumindest einen Reibring (2, 3) axial iiber- 
ragt, wobei wenigstens ein Bremsbelag (6-9) und die 
zweite Betatigungsvorrichtung (20) an diesem Bremshal- 
terabschnitt (11) verschiebbar geftihrt sind, 

7. Scheibenbremse (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzexch- 
neb, dass die zweite Betatigungsvorrichtung (20) mit ei- 
nem verschiebbar am Bremshalterabschnitt (11) geftlhrten 
Bremsbelag (7, 8) verbunden ist. 

8. Scheibenbremse (1) nach den Ansprtiche 1-2, dadurch ge- 
kennzeichnet:, dass die zweite Betatigungsvorrichtung 
(20) an einem f ahrzeugf esten Bauteil (10), insbesondere 
an einem f ahrzeugfesten Bremshalter (10), ortsfest ange- 
ordnet ist. 

9. Scheibenbremse (1) far ein Kraft fahrzeug mit zumindest 
zwei Reibringen (2, 3), die unter axialem Abstand zuein- 
ander ortsfest an einer drehbaren Nabe (4) angeordnet 
sind, mit jedem Reibring (2, 3) zugeordneten BremsbelS- 
gen (6-9), die jeweils zu beiden Seiten des Reibrings 
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{2, 3) verschiebbar angeordnet sind, gekennzeichnet 
durch einen alle Reibringe (2, 3) sowie die zugeh5rigen 
Bremsbeiage (6-9) ttbergreif enden Festsattel, der auf 
beiden Seiten, jeweils in axial neben den Reibringen {2, 
3) verlaufenden Bremssattelabschnitten (14, 15) eine er- 
ste Betatigungsvorrichtung (17) aufweist, und eine zwi- 
schen zwei Reibringen {2, 3) angeordnete, axial beidsei- 
tig wirksame zweite Betatigungsvorrichtung (20), die auf 
die zwischen zwei Reibringen {2, 3) angeordneten Brems- 
beiage (7, 8) einwirkt und die an einem f ahrzeugf esten 
Bauteil ortsfest angeordnet ist. 
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Zusanimenf as sung 

Scheibenbremse ml'b ztuaindest zwel Relbrlngen 

Die Erfindung betrifft eine Scheibenbremse (1) ftir ein 
Kraftfahrzeug mit zumindest zwei axial ortsfesten Reibringen 
{2, 3), die mit einer drehbaren Nabe (4) verbunden sind. Da- 
bei umfasst die Scheibenbremse mehrere Bremsbeiage (6-9), 
die wShrend einer Bremsbetatigung mit den zugehorigen Rei- 
bringen (2, 3) zusammenwirken, Eine vorteilhafte konstrukti- 
ve Gesamtgestaltung der Scheibenbremse (1) erreicht man 
durch einen alle Reibringe {2, 3) sowie die zugehSrigen 
Bremsbeiage (6-9) abergreif enden Bremssattel (13), der in 
einem axial neben den Reibringen {2, 3) verlaufenden Brems- 
sattelabschnitt (14) eine erste Betatigungsvorrichtung (17) 
aufweist, und eine zwischen zwei Reibringen (2, 3) angeord- 
nete, axial beidseitig wirksame zweite Betatigungsvorrich- 
tung (20), die auf die zwischen zwei Reibringen (2, 3) ange- 
ordneten Bremsbeiage (7, 8) einwirkt und die zum Bremssattel 
(13) relativ verschiebbar angeordnet ist. 



(Fig. 1) 
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